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Rosenow: Motorlastwagen im Dienste der chemischen Industrie.

[ Zeltschrift fir
angewandte Chemle.

fachzeitschriften, wie z. B. im Sprechsaal, in wei-
teren chemischen Kreisen unbekannt sind und bei
hdufig ganz analogen Arbeiten unberiicksichtigt
bleiben, trotzdem sie auch in den rein chemischen
Zeitschriften referiert wurden. Es wire im Inter-
esse eines ersprieBlichen Zusammenarbeitens von
Wissenschaft und Technik doch sehr wiinschens-
wert, dal3 bei den an Universititen und technischen
Hochschulen unternommenen Arbeiten, Disserta-
tionen u. dgl., die in technischen Fachzeitschriften
niedergelegten Erfahrungen stets die ihnen zukom-
mende Beriicksichtigung fanden. [A. T1.]

Nachschrift der Redaktion.
»Sprechsaal“ verdffentlichte Aufsatz von R.
Rieke ist im Chemischen Zentralblatt und in-
folge eines Wechsels in der Redaktion auch in
unsrer Zeitschrift nicht referiert worden. Ver-
moge der inzwischen durchgefiithrten Vervollstin-
digung unseres Referatenteiles wird das in Zu-
kunft ausgeschlossen sein. Immerhin mochten
wir die Fachgenossen, die Arbeiten in Zeitschriften
publizieren, die nur selten Aufsitze von Interesse
fiir weitere Leserkreise enthalten, bitten, uns
Sonderdrucke zu iibersenden. Dadurch wird
eine Referierung in unsrer Zeitschrift mit Sicher-
heit bewirkt. Rassow.

Der im

Anmerkung zur vorstehenden Mit-
teilung.

Von Gustav KeppeLErR-Hannover.

Der Verf. der vorstehenden Mitteilung hatte
die Giite, mir die Korrektur zur Kenntnisnahme
zuzusenden, und ich mdchte im AnschluB daran
hervorheben, daB die Versuche, Zirkon ohne Binde-
mittel nach neuerem Verfahren zu gieSen, im Fe-
bruar oder Mirz 1908 wihrend meines Aufent-
baltes in der K. P. M. — Berlin ausgefiihrt wurden
und, wie ja Herr Rie ke mitteilt, giinstige Re-
sultate gaben. Es liegt mir daran, dies zu bekunden,
weil Herr We b er - Schwepnitz nun beabsichtigt,
sich die Anwendung des Verfahrens Keppeler-
Spangenberg auf unplastlsche Substanzen
schiitzen zu lassen. [A. 101.]

Zur Frage der Kontrolle der Wasser-
reinigung und des Kesselwassers.

Von Prof. C. Bracuer-Riga.
(Eingeg. 20./¢, 1909.)

In dem Aufsatz des Herrn Dr. Ristenpart
(diese Z. 23, 392ff. [1910]) heiBt es, daB die von mir
vor einiger Zeit in Vorschlag gebrachte Methode
der Titration der Hérte der Wisser durch Kalium-
stearat und Phenolphthalein fiir eine Schnellanalyse
‘schon deshalb zu umstindlich sei, weil man das zu
untersuchende Wasser ev. auf 40° Hirte einkochen
miisse. Ferner schligt Dr. R, vor, die Bestimmung
der Zahlen P (Phenolphthaleinalkalinitit), M (Me-
thylorangealkalinitit) und H (Héarte) — letzteres

durch einfache Seifenlésung — auch auf die Unter-
suchung des Kesselwassers auszudehnen. Was den
ersten Punkt anbetrifft, so ist fiir die Schnellanalyse
ein an und fiir sich wenig Zeit in Anspruch nehmen-
des Einengen nicht erforderlich. Diese Annahme
beruht auf einem Irrtum. Die Untersuchung des
Kesselwassers auf die von Dr. R. vorgeschlagene Art
habe ich jedoch schon im Jahre 1902 (vertffentlicht
in der von Dr. R. zitierten Arbeit aus der Rigaschen
Industrieztg.) in Angriff genommen und bin dabei
zur Uberzeugung gekommen, daB die Seifenschaum-
reaktion bei Kesselwissern in Gegenwart von viel
Humaten vollstindig unscharf wird, die Zahl M
wegen des Auseinandergehens der beiden Neutral-
punkte der Indicatoren (diese Z. 22, 967ff. [1909])
korrigiert und firr die Hértebestimmung der Phe-
nolphthaleinneutralpunkt eingestellt werden muB.
Jetzt arbeite ich so, daB ich fiir die Bestimmung der
M-Zahl die Titration bis zur deutlichen Rotfirbung
fortsetze und nach dem Verdringen der Kohlen-
sdure mit 0,1-n. Bariumhydrat bis zum Phenol-
phthaleinrosa zuriicktitriere. Da das Barium durch
die im Kesselwasser fast stets anwesenden Sulfate
sofort gefillt wird, ist nach Entfirbung durch
1 Tropfen 0,1-n. Salzsiiure zugleich der Neutral-
punkt zur Titration mit Kaliumstearat eingestellt.
Die Lauge bestimme ich im Kesselwasser nach Zu-
gabe von festem Bariumchlorid durch Salzsdure
und Phenolphthalein. [A. 84.]

Zu dem Artikel: ,,Motorlastwagen
im Dienste der chemischen Industrie.*

Von Dipl.-Ing. Rosenow.
(Eingeg. 11.3. 1810)

In seinen Ausfiihrungen: ,,Motorlastwagen in der
chemischen Industrie (S. 396), beriicksichtigt T h.
Wolff nach meiner Ansicht etwas einseitig die
ganz groBen Lastautos, die sich gewil nur in ver-
héltnismiBig wepigen Betrieben rentieren. AuBer-
dem kommt es mir vor, als wenn die Motorwagen
etwas stiefmiitterlich behandelt werden, und an
ihre Leistungen ein scharferer MaBstab angelegt
worden ist, als an den konkurrierenden Pferde-
betrieb. Denn einem Pferde bis zu 60 Zentnern und
das Wagengewicht zuzumuten, diirfte fiir den Dauer-
betrieb auf Durchschnittsstraien etwas hoch ge-
griffen sein, selbst wenn man voraussetzt, dal nach
einiger Zeit eine Erleichterung durch das Abladen
von Liefergiitern stattfindet.” Doch das nur neben-
bei: ich bin im iibrigen ebenfalls der Ansicht, daB
ein Lastwagen dieses schwersten Typs nur nach
reiflicher Uberlegung beschafft werden solite. Man
sollte jedenfalls erwigen, ob man nicht mit einem
der jetzt viel gebauten kleineren, etwa 20 Zentner-
Wagen ebenso weit oder weiter kommt. Ihrem
Minus. an Tragfahigkeit steht die weit grofere
Schnelligkeit, die das Doppelte bis Dreifache be-
tragen kann, der geringere Anschaffungspreis, sowie
die kleineren Betriebs- und Unterhaltungskosten
als gewichtiges Plus gegeniiber. Sache der Kalku-
lation ist es, abzuwigen, ob Plus oder Minus gri@er
ist: ich bin iliberzeugt, daB die Berechnung haufig
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zugunsten des kleinen Wagens spricht, der sicher | man nur verschiedenes beriicksichtigt. Erstens

auch dem Pferdebetrieb gegeniiber noch pekuniire
" Vorteile bietet. Bedauerlich ist allerdings der
Mangel von positiven Angaben aus der Praxis, so
da8 man sich vorliufig noch an die Daten der Fa-
briken iiber Leistungsfihigkeit und Brennstoff-
verbrauch halten muf}, die natiirlich die best-
erzielten Leistungen darstellen. Man muf eben einen
kleinen Korrektionsfaktor in Rechnung setzen,
etwa 609 der angegebenen Leistung zugrunde
legen, dann wird man sich ein hinreichend zutref-
fendes Bild vom praktisch Erreichbaren machen
kénnen. Es ist librigens anzunehmen, da8 in dieser
Beziehung durch die Losung der Brennstofffrage
noch erhebliche Fortschritte auf motortechnischem
Gebiete erzielt werden; bietet doch schon die Ver-
wendung von Benzol Vorteile dem Benzin gegeniiber.
Moglicherweise wird ja mit wachsendem Verbrauch
iber kurz oder lang die iibliche Preissteigerung ein-
treten, gegen die sich aber der Gro8abnehmer durch
vertragliche Festlegung auf lingeren Zeitraum
schiitzen konnte.

Einen Nachteil allerdings hat der Motor dem
Pferde gegeniiber, der denn auch wohl in den meisten
Fillen die Schuld an der Unrentabilitit des mecha-
nischen Betriebes trigt: er ist gegen schlechte Be-
handlung empfindlich — eine Nachlissigkeit, eine
Roheit, wenn man davon beim unbelebten Dinge
sprechen darf, richt sich augenblicklich. Aber
diese verwundbare Stelle 1a8t sich schiitzen, wenn

mufl der Betriebsleiter technisches Interesse und
Verstindnis besitzen, damit er befahigt ist, die
Qualitit des einzustellenden Chauffeurs selbst zu
beurteilen. Gute Empfehlungen allein diirfen nicht
mallgebend sein: schon eine kurze Probefahrt und
eine sachkundige Beobachtung in der Werkstatt
werden viel mehr zeigen. Zweitens sollte man die
Berufsfreudigkeit des Fahrers wecken und erhalten,
indem gute Leistungen belohnt werden. Hier
herrscht meist noch eine Sparsamkeit am falschen
Platze. Bei gewissenhafter Kontrolle des Benzin-,
Ol- und Reifenverbrauchs, der mit dem ebenfalls
gemessenen zuriickgelegten Wege in Einklang stehen
muB, kommt man bald zu Normalien: leistet der
Fahrer mehr, dann erhélt er entsprechende Primien.
Zweifellos wiirde der Chauffeur an seinem Wagen
dann das groSte Interesse haben, wenn er ihm als
Eigentum gehorte. Eine Erirterung, wie das be-
werkstelligt werden konnte, wiirde hier zu weit
fiihren — jedenfalls bote eine derartige Anordnung
mancherlei Vorteile, da natiirlich der Wagenfahrer
weit sorgfiltiger mit dem Gefahrt umgeht, wenn es
sein Eigentum ist oder wird, ihn also zur Selbstin-
digkeit gelangen laSt.

Gewil wiirde auf diesem Wege das Ziel erreicht:
den motorisclien Betrieb so rentabel zu gestalten,
daf} er mit dem Pferdebetrieb, vor dem er unstreitig
Vorziige hat, auch beziiglich der Rentabilitit kon-
kurrieren kann. [A. 52.]

Wirtschaftlich-gewerblicher Teil.

Jahresberichte der Industrie und
des Handels.

Canada. Die Produktion von Arsenik in On-
tario i. J. 1909 hat 384,5t betragen. Der griflte
Teil davon wurde aus den Erzen des Kobaltbezirkes
gewonnen, geringere Mengen aus den Mixpickelerzen
der Delorominen im &stlichen Ontario.

D. [K. 512

Die Einfuhr Canadas aus Deutsch-
land belief sich in dem mit dem 31./3. endigen-
den Fiskaljabre 1909 (1908) auf ins-
gesamt 6001 406 (8 250 745) Doll. Im einzelnen
wurden folgende Waren (Werte in Doll.) eingefiihrt:
Biicher, Zeitschriften usw. 31 324 (45 097), Zement
4055 {9334), Kakaobohnen, Kakaomasse usw. 4846
(2072), Drogen, Farben, Chemikalien 259 064
(306 013), Topferwaren und Porzellan 191 197
(288 516), Glas und Glaswaren 186 271 (222 284),
Leim und Gummilésung 17 166 (30 709), Gutta-
percha und -waren 22723 (26 284), Hopfen 2836
(14 732), Metalle, Mineralien sowie Waren daraus
1 176 957 (1 653 971), Mineralwasser 28 856 (37 733),
optische Instrumente 57 185 (57 481), Maler- und
Anstreicherfarben 95 829 (161 465), Papier und Pa-
pierwaren 86 921 (113 559), Zucker, Melasse usw.
47322 (135). — Die Ausfuhr Canadas
nach Deutschland erreichte im Fiskaljahre
1009 (1908) einen Gesamtwert von 1 476 552
(2374 607) Doll. Von einzelnen Warengattungen
seien folgende Werte (in Doll.) genannt: Brotstoffe
213 462 (622 486), Drogen, Farben, Chemikalien

16 916 (4684), Friichte 65845 (134 380), Metalle,
Mineralien und Waren daraus 801 207 (863 442),
Ole 13698 (3393), Samereien 19850 (271 543).
(Nach Monthly Report of the Department of Trade
and Commerce of Canada.) —1. [K. 7]
Vereinigte Staaten. Die Roheisenpro-
duktion erreichte im Dezember 1909 abermals
einen Rekordsatz, der iiberdies mehr als das Dop-
pelte der nichstgroBen deutschen Dezemberpro-
duktion betrug, nimlich 2 636 000 t. Die gesamte
Produktion der Vereinigten Staaten an Roheisen
belief sich im Jahre 1909 auf 25 335750 t, d. i. um
rund 10 Mill. Tons mehr als die allerdings sehr stark
zuriickgegangene Roheisenerzeugung des Jahres
1908 betragen hatte; sie blieb nur wenig hinter der
bisherigen Rekordziffer der Vereinigten Staaten im
Jahre 1907 von 25 781 000 t zuriick. [K. 255.)
Der Wert der Produktion von Glimmer
i. J. 1908 hat sich auf 268 000 Doll. gegeniiber
392000 Doll. im vorhergehenden Jahre gestellt.
Von Glimmer in Scheiben (sheet mica) sind 973 000
Pfund im Wert von 234 000 Doll. produziert worden
gegeniiber 1060000 Pfund im Wert von 349 000
Doll., von Triimmerglimmer (serap mica) 2400 sh. t
von 2000 Pfd. im Wert von 34 000 Doll. gegeniiber
3000 t im Wert von 43 000 Doll. An der Spitze der
Produktion steht North Carolina, darauf folgen
South Dakota, Colorado, Alabama und Virginia.
Im ganzen sind 10 Einzelstaaten daran beteiligt.
D. [K. 1184.]
Die Riibenzuckererzeugung der
Vereinigten Staaten im Jahre 1909/10 betrigt



